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Organizarea economiei 
uiitoare. 

Organizarea eeonomieă a nouei Eu
rope ia în Germania forme tot mai con
crete. Ideia de colaborare dintre popoare 
a încolţit deja înaintea războiului mondial 
1914/18, când din desuoltarea repentină a 
comunicaţiilor mondiale, şi creşterea în 
proporţii uriaşe a comerţului mondial, 
s'au tras concluzii pentru o nouă or
dine eeonomieă, adecă cea mondială. 

In relaţii mai simple, cum ar fi o 
gospodărie ţărănească, este un lucru de 
sine înţeles, că toţi cari lucrează în ea 
şi se hrănesc din ea, să fie dependenţi 
unul de altul şi auizafi unul la altul. In 
relaţie europeană însă acest lucru a fost 
trecut eu uederea şi în loc de colabo
rare, fiecare stat a ales izolarea sa de 
celelalte state, lată cum o doctrină falsă 

ea „autarhia" a putut suci chiar şi ca
petele cele mai luminate. In Europa 
suntem pe cale a abandona acele ure-
muri. Ideile despre popor şi spaţiu uitat, 
precum relaţiunile lor eu economia na
ţională, cultură şi politică primesc o nouă 
interpretare. Noţiunea geografică Europa, 
începe a deueni o noţiune politică. 

lată ce ne spune d-l profesor Dr. 
H. Hunke într'o euuântare ţinută la Kö
nigsberg în această priuinţă: 

Două primejdii trebuese delăturate, 
dacă uoim ea noua Europă să fie uia-
bilă: 

1. Să recuperăm drepturile noastre 
de suueranitate la cari am renunţat în 
mod uşuratic în decursul ultimului ueae. 
Numai folosirea integrală a forţelor 
noastre economice şi întregirea lor eu 
producţia ueeinilor amici nouă — tot
deodată absolut accesibile în caz de ne-
uoie — poate forma cea mai bună bază 
economică şi de siguranţă a unui popor. 

2. Fără o nouă coordonare eu ade-
uărat eeonomieă a Europei noui, nu se 
poate da nici un ajutor singuraticelor 
economii naţionale din Europa. 

In locul regulatorului de preţuri din 
trecut, ua trebui să acţioneze cu răspun
dere solidară, conducerea economică a 
fiecărei naţiuni. Prin aceasta nu uoim a 
afirma că bazele de până acuma a rela-
ţiunilor internaţionale — ce priueşte na
tura lor personală sau obieetiuă — ar fi 



de prisos sau false, dar nu tpebue să 
trecem eu uederea, eă aceste relaţiuni 
nu pot produce dela sine aeeia ee noi 
numim economie. Căci elementul deeisiu 
este formarea unei ordine politice care 
nu poate fi realizată numai de economie. 
Ea ua fi dominată totdeauna de Jorla po
litică. 

Ordinea economică a uiitorului în 
Europa ua fi determinată conform legilor 
grauitaţiunei, de poporul german. Orga
nizaţia germană a recunoscut şi a do-
uedit, eă munca este izuorul bogăţiei. 
Fiecare popor ua putea fi bogat în pro
porţia în care ua şti organiza munca. 
Schimbul de produse trebue să aducă 
ambelor părţi câştig şi niciodată nu 
trebue să păgubească pe unul dintre 
parteneri. 

Ideile aceste noui economice sunt 
acel punct al lui flrehimede de pe care 
noi uoim a scoate din ţâţâni lumea ueehe 
economică. Dar Reiehul nu a construit 
numai un nou fundament al economiei, 
ei în calitatea sa de eel mai mare pro
ducător şi consumator, garantează func
ţionarea regulelor economiei politice 
statorite de el. 

Politica economică naţional-soeialistă 
conţine doi factori până acuma necu
noscuţi : factorul duratei şi factorul re
ciprocităţii economice, aşa cum a fost 
fixat în tratatele economice din ultimii 
ani. Ceea ee urea Germania, se poate 
cuprinde în următoarele : 

Ea urea mai întâi sdrobirea siste
mului plutocratic imperialist şi transfor
marea comerţului internaţional în un in
strument loial pentru promouarea rela-
ţiunilor economice reciproce. Ea urea 
mai departe ea centrul de grauitaţiune 
al comerţului european — înainte de 
toate ee priueşte materiiie de alimente 
şi materiile prime de fabrieaţiune, — să 
rămână în stăpânirea Europei. Aceasta 
din motiuul eă războaiele uiitoare se uor 
putea euita mai bine, dacă se uor eli
mina obieetiuele cari ar putea serui,- eu 
oareşieari şanse de succes, de motiue 
pentru acţiuni războinice din afară de 
Europa. Pentru puterile axei principiile 
de orientare pentru noua Europă nu sunt 
numai un program, ei deja o realitate. 
Teritoriile uaste ocupate în Occidentul şi 
Orientul Europei sunt în curs de orga

nizare pentru acest scop, la cari se 
adaugă şi celelalte state rămase mai 
mult sau mai puţin independente, cari 
prin tratate şi eonuenţiuni au aderat la 
noua ordine. 

MER CÂTOR. 

Importanţa Odesei. 
Se ştie prea puţin că Odesa era unul dintre 

porturile de petrol cele mai importante ale Rusiei. 
Livrările cele mai importante de petrol veneau din 
oraşul Batum, legat cu o conductă de petrol de 
822 km lungime de cel mai mare centru de produc-
Jiune Baku. Anual 21.6 mii. tone petrol se scurgea pe 
această conductă. Cantitatea cea mai mare din acest 
petrol era apoi transportat cu vapoare la Odesa de 
unde se distribuia mai departe spre centrele din in
teriorul {arii. Livrările aceste nu serveau numai hinter
landul Odesei, tară bogată în cereale, cu cel mai fertil 
pământ din Europa, pentru alimentarea motoarelor 
maşinilor agricole, ele alimentau şi regiunile mai înde
părtate spre Nord până la Leningrad. Din acest motiv 
guvernul sovietic a înfiinţat în Odesa un port special 
pentru petrol, provăzut cu magazii întinse. 

In legătură cu aceasta amintim, că guvernul so
vietic a înfiinfat încă Ia începutul războiului, un organ 
special pentru distribuirea petrolului, numit „Glaw-
neftestyt". In mâinile acestui oficiu stă organizarea 
consumului de petrol în toată Rusia. El întreţine în 
centrele mai importante magazii de petrol numite 
„Basy" din cari se alimentează consumatorii. Maga
ziile de petrol din Odesa făceau parte din această 
vastă organizaţie şi era plănuită amplificarea lor. 
Afară de consideraţii militare lucrul acesta era ne
cesar şi din cauza creşterii consumului din staţiunile 
de tractoare agricole ,în teritoriile „pământului negru", 
producătoarele cele mai mare de grâu. 

Nu de mult s'au descoperit în apropierea Odesei 
noui zăcăminte de gaz metan ; exploatarea lor abia 
a fost începută la izbucnirea actualului războiu. Pentru 
folosirea gazului s'au făcut conducte până în portul 
comercial. 

Importanta Odesei zace însă în domeniul co
merţului de cereale. Afară de aceasta ea este înze
strată cu şantiere navale şi fabrici de maşini cu un 
program bine stabilit. Astfel a fost repartizată pe anu
miţi ani fabricarea de maşini agricole ; unelte şi scule ; 
automobile; elevatoare; aparate chimice etc. Şi in
dustria alimentară se bucură de un oareşicare număr 
de fabrici. In privinţa aceasta joacă un mare rol in
dustria de conzerve, morăritul, fabricarea de uleiuri 
vegetale etc. Odesa era în rangul marilor oraşe ale 
Rusiei în locul al şaptelea cu peste 600.000 locuitori. 



Azi Odesa este capitala comercială şi culturală 
a Transnistriei româneşti. Depinde de hărnicia noastră 
ca ea să aibe şi în cadrul Marei Românii, importanta 
cuvenită, predestinată de împrejurările geografice şi 
politice. 

E. V. 

Mizeriile alimentare în Franţa. 
In Paris criza alimentară a creiat noui forme de 

schimb de mărfuri. Pentru oamenii cu parale s'a format 
aşa numitul „marche noir" (adecă piaţa neagră) şi 
pentru cei săraci „marche rose" (adecă piaja tran
dafirie). 

Pe „pia(a neagră" totul se vinde numai pe bani. 
De năcazurile vremurilor au ştiut să se folosească 
anumite persoane dotate cu spirit de speculă. In de- j 
osebi Evrei. In scurt timp unii au făcut averi de mi- i 
lioane pe urma comerţului clandestin cu alimente 
şi alte obiecte de prima necesitate. Pedepsele puse 
pe acest soiu de comercianţi sunt foarte mari, însă 
totuşi nu aşa de mari ca milioanele cari se câştigă, < 
să nu merite rizicul unei închisori pe mai mult timp. j 
Posibilităţile sunt numeroase. Iată un exemplu: un lot 
de câteva sute de chilograme sârmă electrică a fost 
vândut de primul comerciant cu 50 frci Kilogramul. 
Mergând din mână 'n mână, la ultimul cumpărător — 
când a aflat poliţia despre afacere — sârma a ajuns 
la aproape 1000 frci kgr. 

Piaţa aceasta se alimentează din lucruri furate. 
Se jefuesc magaziile comercianţilor şi ale statului. Se 
fură haine, lingerie, grăsimi, alimente şi se aduc în 
piaţa neagră. Chiar şi porci tăiaţi s'au trecut în si
crie peste liniile de control ale oraşelor. Câte odată 
sunt implicate în aceste afaceri chiar şi persoane cu 
situaţii înalte. 

S'au găsit persoane cari au organizat într'un 
sistem vast acest comerţ clandestin, înfiinţând în jurul 
Parisului nenumărate centre cu sediul de obiceiu în 
ospătarii. Aici se adunau vânzătorii dela sate şi în 
crâşmă se desvolta o adevărată bursă de alimente şi 
alte mărfuri. Când poliţia a dat peste ei, şi-au mutat 
sediul în mănăstiri şi chiar în biserici. Clienţii veneau 
la ora obişnuită la biserică şi prin strane şi printre 
colonade se desvolta un trafic viu. Unt, ouă, slănină 
e t c , se depozitau în locurile cele mai ascunse, în 
dosul de statui de sfinţi, amvoane etc. Poliţia şi de
tectivii descopăr foarte des aceste locuri de trafic 
nepermis, însă necesitatea e mai imperioasă ca orice 
măsură poliţienească, aşa că nu se pot stârpi. 

Un alt comerţ — mai justificabil — este acela 
din „piaja trandafirie" („le marche rose"). Comerţul 
acesta s'a desvoltat în cartierele studenţeşti şi de ar
tişti, ca şi „Cartier latin" şi „Montmartre". Aici se 

face un comerţ de schimb numit „troc". Spre pildă 
pictorii aranjează expoziţii de tablouri unde poţi avea 
pentru o şuncă o „natură moartă", sau pentru câteva 
cutii de sardine un „peisaj frumos". Un sculptor a 
vândut un „bust" pentru un palton. Cine are alimente 
sau hăinărie de prisos, le poate acolo preschimba 
contra lucruri de artă, fiindcă artiştii chiar şi în vre
muri normale sufer de lipsa acestor lucruri de toate 
zilele necesare traiului — dar încă acuma! 

„Solidaritatea". 

Către Băncile noastre. 
Atragem atenţiunea băncilor noastre asupra dis-

poziţiunilor cuprinse în Decretul-Lege Nr. 1036 apărui 
în Monitorul Oficial Nr. 281 din 26 Noemvrie 1941, 
privitor Ia scutiri şi reduceri temporare de impozite 
acordate expulzaţilor şi refugiaţilor ardeleni. 

Conform acestui Decret-Lege expulzaţii şi refu
giaţii români din Ardeal, comercianţii, industriaşii sau 
particularii, precum şi persoanele juridice, societăţi 
sau asociaţiuni de orice fel, beneficiază de anumite 
scutiri şi reduceri de impozite şi taxe de timbre. 

I. In ce priveşte operaţiunile bancare dela insti
tutele noastre sunt scutite de taxa timbrului în confor
mitate cu art. 2 al acestui decret. 

1. Timbru fix pentru convenţii (art. 4, § 14 L. T.). 
2. Conturile şi borderourile originale, copii sau 

extrase eliberate de către societăţile comerciale, bănci 
etc. (art. 4, § 17 L. T.). 

II. Sunt scutite de taxa impozitului proporţional 
confprm art. 3 al acestui decret: 

I. Toate contractele de împrumut pe cambii 
acordate expulzaţilor şi refugiaţilor, precum şi cambii 
emise în garanţia împrumutului contractat, cum şi toate 
operaţiunile făcute cu aceste cambii. 

Ţinem să precizăm, că numai contractele de îm
prumuturi pe cambie beneficiază de aceasta scutire 
totală. Pentrucă conform art. 4 din acest Decret-Lege, 
actele de deschidere de credit în cont-curent simplu, 
cu gaj, scris, de garanţie, cesiune, închirieri şi aren
dări, vânzările de acţiuni, acte de ipotecă, etc, (L. T. 
art. 14, § 1, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 16 şi 19 şi art. 15, 
§ 1, 4, 7) beneficiază numai de o reducere de 7 5 % , 

i adecă să plătească 2 5 % d' n impozitul cuvenit. 
Clienţii refugiaţi sau expulzaţi cari doresc să 

beneficieze de aceste scutiri dela taxele de timbru 
prevăzute în Legea Timbrului art. 4, § 1, 5, 14, 17 — 
19, 26—28, 30, 32, 37—39, 43 şi 48 vor face dovada 
calităţii lor de refugiaţi sau expulzaţi cu acte origi-

| nale, ca certificat dela birourile dela refugiaţi, carne-



de refugiat, ordin de expulzare etc. Pe borderou sau 
pe diferitele acte se va trece numărul, data şi auto
ritatea care a eliberat dovada. 

Ce priveşte reducerea impozitului proporţional 
cu 7 5 % la 2 5 % a acestui impozit proporţional pre
văzut de legea timbrului în art. 14 § 1, 5—11, 16, 
17 şi art. 14, § 1, 4, 7, reducerea se va obţinea prin 
vizarea actului de către Administraţia Financiară. Până 
la vizarea şi taxarea actului la impozitul redus se va 
reţinea din împrumut întregul impozit proporţional. 

III. Acţionarii români ai institutelor noastre refu
giaţi sau expulzaţi beneficiază: 

1. De scutirea taxei anuale de 0 .50% după ac
ţiuni, instituită prin Decretul-Lege din 18 Iunie 1940 
(art. 15, § 16 L. T.), conform art. 3 p. 5 din Decret-
Lege din 26 Noemvrie 1941. 

2. De reducere cu 3/4 până la 31 Martie 1943 
cu 1/2 dela 1 Aprilie 1943 până la 31 Martie 1944 
şi 1/4 dela 1 Aprile 1944 până Ia 31 Martie 1945, a 
impozitului mobiliar după dividendul ce se percepe, 
conform art. 23 din L. C. D. 

Pentru ca acţionarii institutelor noastre să poată 
beneficia de aceste favoruri, vor înainta în copie au
tentică, ce se va păstra Ia dosar, carnetul de refu
giaţi, actul de expulzare, sau orice alte acte dovedi
toare a acestei calităţi Ia centrala institutului respectiv 
până Ia 28 Februarie 1942 cel mai târziu. 

Acelor acţionari, cari nu vor satisface acestor obli
gaţiuni, nu li se va mai lua în considerare calitatea 
de refugiat sau expulzat, iar taxa de 0 .50% precum 
şi impozitul mobiliar după dividendul anului de ge
stiune 1941 se va vărsa în întregime fiscului, urmând 
ca aceşti acţionari întârziaţi cu depunerea dovezii 
de refugiat sau expulzat, să ceară pe riscul şi chel
tuiala lor restituirea taxelor şi impozitului plătit în 
plus. 

DrSV. 

CONSILIUL SUPERIOR BANCAR 
a dat în Buletinul Oficial Bancar Nr. 8—9 din 31 Ia
nuarie 1942, următoarea 

Comunicare 
către 

instituţiile de bancă, soc. anonime. 
Odată cu bilanţul anual şi contul de profit şi 

pierdere pe 31 Decemvrie 1941, şi cu celelalte acte, 
pe care băncile, în conformitate cu prevederile art 30 
din legea pentru organizarea şi reglementarea co
merţului de bancă, sunt obligate a le trimite Consi
liului Superior Bancar, în termenul prevăzut de acest 
articol, instituţiile bancare, societăţi anonime, vor îna
inta Consiliului Superior Bancar şi câte un tablou, cu

prinzând numele tuturor acţionarilor respectivi, cu in
dicarea originei etnice, cu numărul acţiunilor fiecăruia 
şi cu valoarea nominală a acţiunilor deţinute de fie
care în parte. La alcătuirea acestor tablouri se vor 
utiliza datele dela 31 Decemvrie 1941, pe care fie
care bancă trebue să le poseadă în urma Decretului 
de transformare a acţiunilor la purtător în acţiuni no
minative, publicat în Monitorul Oficial Nr. 71 din 
25. III. 1941. 

La sfârşitul tabloului sus menţionat se vor face 
recapitulaţiuni după originea etnică, cu specificarea 
numărului de acţiuni, a cvantumului de capital deţinut 
de fiecare grup etnic în parte. 

Băncile vor comunica Consiliului Superior Bancar, 
localitatea, strada şi numărul unde îşi are sediul 
principal. 

Totodată instituţiile bancare care au sucursale şi 
agenţii în ţară şi în străinătate, vor înainta câte o 
o listă a acestor sucursale şi agenţii, cu menţionarea 
localităţii, străzii şi numărului unde îşi au sediul şi cu 
indicarea datei înfiinţării fiecăreia dintre ele, precum 
şi cu specificarea acelora dintre sucursale cari au 
funcţionat în Basarabia şi Bucovina de Nord înainte 
de cesiunea teritorială a acestor provincii, arătându-se 
care dintre ele au fost reînfiinţate după realipirea 
acestor teritorii. 

Băncile vor îngriji ca pe măsură ce vor repune 
în funcţiune dintre fostele sucursale ce au avut în 
Basarabia şi Bucovina de Nord înainte de 27 Iunie 1940, 
să anunţe acest fapt Consiliului Superior Bancar, Ser
viciul Inspectorat. 

De asemenea va aduce la cunoştinţa Consiliului 
Superior Bancar faptul desfiinţării vreuneia din su
cursalele actualmente în funcţiune. 

Anunţarea acţiunilor transformate 
în actii nominative. • 

Camera de Comerţ şi Industrie din Sibiu comu
nică următoarele : 

Presidiul Consiliului de Miniştri a ordonat pu
blicarea rezultatului Decretului de Lege Nr. 811 din 
25 Martie 1941, privitor Ia transformarea tuturor acţiilor 
în acţii nominative. In consecinţă, Camera de Comerţ 
şi de Industrie a trimis tuturor societăţilor pe acţii din 
raionul său un chestionar care trebue completat cât 

| mai curând cu următoarele date: 
j 1. Capitalul de acţii şi numărul acţiilor; 
j 2. Numărul acţiunilor prezentate pentru transfor

marea în acţii nominative; 

3. Numărul acţiilor trecute în posesiunea statului; 
4. Câtimea dividendei de fiecare acţie pe anul 

i precedent; 



5. Repartizarea capitalului după cetăţenie, aşa 
cum rezultă din transcrierea pe nume, cu notarea ac
ţiunilor transcrise pe cetăţeni români şi pe cetăţeni 
străini. 

6. Actiile în mâini evreeşti se vor nota separat, 
fără considerare la cetăţenie; 

7. Actiile cetăţenilor români aparţinători la alte 
grupuri etnice (afară de Evrei), se vor nota separat 
după grupuri etnice. Nu e nevoie de arătarea numă
rului curent la fiecare actie, ci numai a bucăţilor şi 
valorii lor. 

Dacă vreuna din societăjile vizate nu ar fi primit 
acest chestionar, atunci trebue să-1 ceară dela Ca
mera de Comer{. Atragem încă odată atenţiunea asupra 
rezolvării imediate a chestionarului. 

Importanta amenajării porturilor 
în economia unei ţări. 

Porturile, din punct de vedere al serviciilor pe 
cari le îndeplinesc, al rolului ce-1 joacă în economia 
unei ţări, sunt după căile ferate şi navigaţie, elemen
tele cele mai importante în bogăţia mondială ' ) . 

Porturile fiind organele vitalităţii comerciale şi 
factorii activităţii industriale, reclamă o grije specială 
iar utiIajuI|lor o deosebită atenţiune. 

Extensiunea şi perfecţionarea raţională a portu
rilor coniribue într'o mare măsură la prosperitatea 
întregei omeniri. 

Accesul uşor al bazinelor, amenajarea cheiurilor, 
instalajii de căi ferate bine organizate, sunt tot atât de 
importante ca şi construirea de vaste hangare şi mari 
magaz i ce trebuesc în continuu îngrijite şi reînnoite. 

Ele reclamă, după trebuinţele speciale ale fie
căruia, corespunzător tipului de vase ce-1 frecventează 
şi după felul mărfurilor ce se îmbarcă, se înmaga
zinează permanent sau în tranzit, mărfuri care prin 
natura lor sunt foarte variate. 

Astfel porturile care îmbarcă numai cărbune, au 
nevoie de utilaj cu totul deosebit de acelea care îm
barcă cereale sau de toate. 

Luând ca exemplu portul Manchester, unde so
sesc turme întregi de animale de tot, felul, vor fi ab
solut necesare abatoare şi diferite alte instalaţii de 
aceiaşi natură. 

Lemnul şi minereurile pot fi adăpostite în simple 
antrepozite pe cheiuri, pe când zahărul, cafeaua şi 
alte produse coloniale, au nevoe de magazii amena
jate special pentru natura lor. 

Unele porturi localizează traficul asupra uneia 
din aceste categorii de mărfuri, altele din contră îşi 
întind activitatea asupra produselor în general. 

Citez pentru a ne face o idee, portul Hong-Kong 
care luase în ultimul timp, locul „de cel mai impor
tant port de pe glob" şi care primeşte anual un număr 
considerabil de vase cu un tonaj de peste 20 mii. tone. 
Acest mare port al Extremului Orient joacă un rol în
semnat în comerţul cu Occidentul Europei. 

Ameliorarea treptată a bazinelor şi a lucrărilor acce
sorii, precum şi perfecţionarea mijloacelor mecanice, 
sunt chestiuni de vitalitate pentru oraşele maritime 
moderne. 

Transformarea utilajiilor" din marile porturi s'a 
produs peste tot în cea de-a doua jumătate a secolului 

] ) Les plus grandes entreprises du monde. Paris. 

trecut. Această transformare s'a făcut succesiv şi s'a 
ridicat paralel cu modificarea vaselor moderne. Marile 
vase au nevoe de bazine imense, de cale de lansare 
colosale, şi de tot felul de aparate în acest gen. 

Transformările aduse au ca urmare imediată de 
a da o mare impulsiune schimbului internaţional, de a 
desvolta activitatea porturilor perfecţionate, unde ia 
naştere mişcarea comercială, provocând în general o 
transformare economică foarte simţită. 

Liverpool, Southamton, Genes, Anvers, Rotterdam, 
Hamburg, sunt centrele unei remarcabile activităţi co
merciale, printre care, porturile franceze, datorită uti
lajului lor totdeauna perfect, transformabil pe măsura 
trebuinţelor marinei comerciale moderne, joacă un rol 
foarte frumos în relajiunile internaţionale. Marile lucrări 
franceze se execută în porturile: le Havre şi Saint-Na-
zaire. Nantes oferă basine amenajate admirabil pe malul 
Loire-i, iar Marsilia, Rouen şi Dunkerque cer transfor
mări datorită rolului lor istoric pe care l-au avut. 

Printre factorii prosperităţii porturilor, aparatele de 
ridicat fiind puterea optimă a mecanicei marine şi pe 
care o vrem un Goliat al ştiinţei aplicate azi, ocupă un 

I rol tot atât de important ca şi bazinele perfect ame-
i najate, căci tonajul „oraşelor plutitoare" şi al marilor 

cargo-boaturi cere transformări din an în an, paralel 
cu progresul. 

Macaralele şi diferitele maşini întrebuinţate la în
cărcat şi descărcat se transformă, se modifică propor
ţional cu mărimea vaselor de comerţ Din acest punct 
de vedere Anversul posedă un utilaj superior, cheiul 
Escaut-lui fiind amenajat cu peste 300 macarale hi
draulice rulante. 

Presiunea necesară funcţionării acestor aparate 
este furnizată de 3 urine cu un total de 600 H. P. Un 
dok de 100 metri lungime se termină printr'un grup 
de 12 elevatoare care împreună permit mişcarea a 
350 tone cereale pe oră. 

Utilajul intrepozitului din bazinul Lefevre poate 
descărca şi pune în magazii 4.000 tone cereale în 10 
ore, sau 2.000 tone şi 20.000 saci în vagoane. 

Cel mai interesant aparat din portul Anvers este 
„Kolentip", care se întrebuinţează la încărcarea şi des
cărcarea cărbunelui şi a cocsului. In 10 ore de muncă 
hidraulică se îmbarcă 120 vagoane, acest aparat putând 
ridica un vagon de 25 tone la 12 metri deasupra pă
mântului. Numai văzându-le cum funcţionează, ne-am 
putea face o idee perfectă despre puterea acestor apa
rate, unele acţionând electric, altele prin forţă hidraulică, 
dar toate aducând imense servicii şi contribuind în mare 
măsură Ia înflorirea porturilor pe cheiurile unde ele 
operează. 

Unele din aceste aparate sunt mobile, montate 
pe roţi puternice de oţel, circulă pe linii speciale dea-
lungul cheiului şi se îndreaptă după vasele cari au 
nevoe a fi descărcate cu ajutorul lor. Altele din contră 
sunt fixe fiind construite pe turnuri zidite sau fixate în 
beton armat. 

Tot pentru încărcatul şi descărcatul mărfurilor 
vin în ajutor cargo-boaturile. 

Fără a intra în detalii de mecanică şi descrierea 
tehnică a acestor puternice aparate, ne mulţumim a spune 
că rolul fiecăruia din acestea ests bine determinat, ele 
deservind una din cele mai esenţiale nevoi ale omenirii. 

Aceste grandioase şi puternice maşini au înlocuit 
repede şi cu multă uşurinţă mâna omului. Un simplu 
gest, o întorsătură de buton, e de ajuns ca această 



massă enormă să se pună în mişcare, să se plimbe 
uşor dealungul cheiului. 

Spectacolul unui cheîu în plină activitate, a cărui 
muncă de fiecare zi, prezintă varia|ii, este uimitor. In 
câteva ore numai, fără prea mare efort, un tren întreg 
de cărbuni este descărcat în interiorul unui cargo-boat 
modern. 

Prin aceste mijloace ale tehnicei moderne, un 
timp considerabil a fost câştigat, preţul de revenire a 
fost mult redus şi un vapor de 8.000 sau 10.000 de 
tone ce reprezintă un capital important, va putea prin 
câştigarea timpului ce l-ar fi pierdut în porturi, să mă
rească numărul voiajurilor şi In consecinţă să transporte, 
în cursul unui an, o cantitate mult mai mare de mărfuri. 

Pe lângă utilajul porturilor menţionat mai* sus, 
unde mai sunt absolut necesare macarale puternice, un 
port modern mai are nevoe în acelaşi timp de: intrări 
uşor accesibile vaselor, de canaluri navigabile pe tot 
timpul, de cheiuri bine amenajate şi înconjurate de 
bazinuri adânci şi de vaste magazii. 

In porturile greu accesibile din cauza obstaco
lelor naturale, este nevoe de lucrări titanice, de im
portante amenajamenfe pentru a Ie înzestra cu ceea 
ce natura nu le-a dat. 

întreprinderile care se ocupă cu crearea de por
turi noui şi ameliorarea celor vechi, sunt destul de im
portante. 

Mecanica, care a înlesnit progresul, a fost şi este 
în lucrările hidraulice şi pentru construirea porturilor 
maritime un auxiliar remarcabil, gratie forţei ce des
făşoară, dând posibilitatea realizării de lucrări din cele 
mai îndrăzneţe, transformând din acest punct de ve
dere configuraţia globului. Mecajiica este considerată 
ca un mijloc de apropiere între continente, traversând 
munţii, mutând colinele, schimbând cursul râurilor, des-
părjind mările, creind cursuri noui de fluvii, modificând 
totul într'o regiune spre a clădi un port, a construi un 
dig în spre mare, sau ţinând piept unui obstacol pu
ternic în larg, spre a înlesni intrarea vaselor în port. 

Putem cita astfel de lucrări la Boulogne sur Mer 
pentru deschiderea basinului Loubet, lucrări grele fă
cute în granit la crearea nouei intrări a portului Saint-
Nazaire; portul Douvres făcut din blocuri de câte 
40.000 kgr. din beton armat; nouile dokuri Anvers cu 
importantele lor ferasamente. 

Demn de relevat mai este crearea, atât de difi
cilă a portului Vera-Cruz înlăturându-se odată cu aceasta 
orice greutate tehnică de realizat în domeniul navigaţiei. 

Dacă într'o regiune unde se cere experienţa unei 
lucrări mai solide, lipsesc blocurile de piatră, acestea 
sunt imediat înlocuite prin fabricarea pe loc, cu aju
torul anrocamentelor care scot materia dela 10 metri 
adâncime transformând-o în blocuri de granit. 

In marile porturi munca este neîntreruptă ziua şi 
noaptea, la fel de stăruitoare şi de uriaşe, datorită lu
minii electrice, factor important în lucrările de con
strucţie, de ameliorări şi de modificări ale porturilor. 

Trenurile de vagoane cu locomobile, marele con-
voiu de vagoane tras de puternice locomotive, re
morcherele cu şalandele lor de toate categoriile de 
vase speciale, sunt auxiliarele la care constructorii de 
porturi apelează necontenit. 

Colaborarea ştiinţei şi industriei sunt binefaceri 
cari garantează rezultate surprinzătoare, ele necunoscând 
piedeci. Natura şi materia sunt învinse datorită efor
turilor uriaşe şi însemnatelor sacrificii, victoria rămâ
nând de partea inteligentei şi a tehnicei. 

Lucrările porturilor maritime sunt acelea cari pre
zintă cele mai mari dificultăţi şi cer constructorilor lor 
atenfie continuă, multă grije şi perseverară şi o ne
întrecută vigilentă. 

Calele uscate (locul unde se repară vasul) tre-
buesc considerate ca un accesoriu din cel mai im
portant printre utilajul porturilor. Ele sunt în acest mod 
infirmierele vaselor, spitalele cuirasatelor, pakebolurilor 
şi al cargo-boaturilor, pe care le revizueşte după ce au su
ferit avariile cauzate în structura lor organică de furtună. 

Toate porturile mari posedă mai multe cale de 
uscat, construite pe o parte a bazinului. Vasele ce 
trebuesc reparate se introduc aci, bazinele putând fi 
umplute cu apă prin deschideri în mare, apoi se pro
cedează cu ajutorul aparatelor speciale, la punerea lor 
în lucrare pe uscat, putând fi astfel revăzute, iar re-
parările făcute fără multă greutate. 

Dimensiunile date vaselor actuale de orice nalură 
obligă najiunea maritimă să construiască peste tot ba
zinuri de radoub (bazin construit în port şi amenajat 
special pentru construcţii şi marile reparaţii de vase) 
noui, cele vechi devenind neîncăpătoare, în comparaţie 
cu tonajul vaselor mărite. Deci nu este deajuns a se 
construi mari cuirasate şi imense oraşe plutitoare, 
trebue să li se uşureze pătrunderea şi staţionarea în 
bazine amenajate, precum şi îngrijirea şi transformarea 
şantierelor unde şi unele şi altele să poată găsi loc 
de popas. 

Calele de uscat pot fi clasate în 2 mari cate
gorii după amplasamentul unde au fost construite. 

Astfel sunt bazinele de radoub, construite în in
teriorul portului în fundul sau pe o parte a cheiului, 
şi cale de uscat, acelea sunt cela mai practice, insta
late afară din porturi, la o mică depărtare de port, 
direct în mare, într'un golf sau într'un estuar. 

Pentru a permite spălarea bazinului în timpul 
unei reparaţii, sau la eşirea unui vas, se instalează la 
distanţe egale, guri de captat, conducte de apă cu 
mari presiuni alimentând toate aceste aparate. 

Tot din utilajul porturilor fac parte dokurile flotante. 
Rolul docurilor flotante este de a purta şi repara, 

în largul mării cuirasate, cargo-boaturi sau orice fel 
de vase cari avariate în cursul călătoriei, nu-şi mai pot 
continua drumul. Aceste imense şantiere metalice plu
titoare, adevărate binefaceri ale tehnicei navale, sunt 
trase de puternice maşini şi aparate de ridicat. Pu
terea acestor ateliere plutitoare poate transporta, atunci 
când este nevoe, vase de orice mărime până ajung în larg. 

Porturile britanice aveau, înainte de războiu, 196 
dokuri plutitoare cu o capacitate de 632.000 tone, iar 
Germania, tot înainte de războiu, în portul Hamburg 
dispunea de dokuri în capacitate de 36 000 tone. 

încheind paragraful dokurilor flotante şi cu el ideia 
generală dată despre rostul porturilor, putem spune că 
nu ne mai temem în faţa progresului constant al to
najului vaselor flotei comerciale şi al vaselor de războiu, 
de a afirma că, dacă porturile nu-şi transformă utilajul 
lor şi nu-1 pun în concordanţă cu nouile trebuinţe, fa
talmente navigaţia comercială va fi părăsită. Viitorul 
este al porturilor profunde şi al puternicilor maşini de 
apărare navală. 

Un nou mod succede celui vechiu, căci uzajul e 
bine stabilit, acum când putem transporta pe marile 
cargo-boaturi orice fel de marfă. In fundul vaselor de 
comerţ se aşează imense cantităţi de cereale, miiîde 
baloturi de bumbac, tot felul de încărcături de marfă 
grea şi nealterabilă. 
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întrebuinţarea marelui tonaj nu este o fantezie 
trecătoare. 

S'a stabilit că transportul mărfurilor pe vapoare 
de mari dimensiuni, constitue o reală economie, datorită 
utilajului porturilor în care aceste vase sunt încărcate 
sau descărcate. Axioma „vaselor gigantice, macarale 
titanice" este azi absolut stabilită. Cu atât mai trist pentru 
porturile cari nu vor să o recunoască ca pe ceva vital. 

Puterea cargo-boaturilor deţine o parte a comer
ţului exterior care face bogăfia unei naţiuni. 

Organizaţia unui port se pune însă pe primul 
plan. Fără a vorbi de bazinele cari sunt construite pe 
cheiuri, magazii şi accesorii de tot felul, fără a reveni 
asupra macaralelor şi puternicelor aparate de ridicat, 
fiind o chestiune de alt ordin, fără a insista mai mult 
asupra calelor de uscat şi a imenselor bazinuri de 
radoub, trebue să mai pomenesc şi de cârligele mari 
de apucat o greutate în porturi, făcând şi ele parte din 
materialul secundar al portului. Mai vin apoi, flotila de 
vase de toate categoriile, dragele flotante cu aburi, 
remorcherele, şalandele, vasele cu supapă de siguranţă 
ataşate fiecare la ceea ce trebue reparat, în tot timpul 
anului, asigurând intrarea şi eşirea vaselor şi permi
ţând mişcarea neîntreruptă a navigaţiei. 

întreţinerea materialului fix într'un port este de 
asemenea o chestiune importantă. Cheiurile, bazinurile, 
căile ferate, magaziile şi diferitele instalaţiuni, sunt lu
minate toată noaptea de o mulţime de lămpi incan
descente şi acestea la rândul lor trebuesc finule în 
bună stare spre a corespunde cerinţelor. 

Viaţa unui port comercial, care se cere să fie 
cât mai activă nu-şi va micşora niciodată ritmul căci 
amorţirea activităţii numai pentru un moment poate 
atrage consecinţe rele ţării respective. 

Dr. 1UL1ANA P0P0V1CI, expert-contabil. 
(Revista Gen. de Com şi Cont. Nr. 10—11—12, Oct.-Nov.-Dec. 1941). 

e n e r g i e A. 
Distribuţia producţiei mondiale a mate

riilor prime,' după revista engleză „Eco
nomist", % a producţiei mondiale ce revine fie
căruia : 

P R O C E N T E 

Producţie Producţia mon-imoerioi Iwriul IliGlil st. Unite Toate 
celelalte 

ţări 
Producţie 

iiiaiă totală (h mii M tonei llll|llfl IUI 
Britinic 

IHIJIţiI IUI 
francez 

1(1111 Ul III 
OlandGz 

ale 

A [Micii 

Toate 
celelalte 

ţări 
Iută 1.460 99.5 — 6.5 Nichel . . . . 45 94.3 — — 0.2 5.5 
Cauciuc . . . 1,031 58.0 1.9 37.2 — 2.9 
Cacao 580 55.0 12.4 0.3 0.2 32.1 
Lână . . . . . 1.659 50 9 3.5 0.1 12.3 33.2 
Plumb . . . . 1.180 44.5 0.7 — 21.2 35 6 
Cositor . . . 122 43.1 1.0 16.4 — 39.5 
Zinc 1.185 34.8 0.6 — 29.8 34.8 
Cărbune de piatră. 1.000.000 25.4 4 5 1.2 34.4 3 4 5 
Nuci de cocos 1.620 25.0 2.3 34.2 34.6 3.9 
Alune americane 6.070 62.8 14.1 3.8 6.8 1 2 5 
Bumbac 5.100 24.4 0.2 — 49.2 26.2 

Aur în mii de kg . 794 64.7 1.0 0.4 10.3 33.6 

Convenţiuni de preţuri. Dacă e să dăm cre
zare unei formări noui de spaţiu economic european, 
de sigur că stabilizarea preţurilor pe acest vast teri
toriu, trebue să joace un rol principal. Semnificativ 
este în această privinţă convenţiunea de preţuri în
cheiată nu de mult între Germania şi Ungaria. Con
form acestei convenţii produsele agricole ungare nu 

se pot vinde cu preţ mai mare pe pieţele germane, ca 
cel stabilit pentru produsele similare germane. Rezo-
namentul care stă Ia baza acestei convenţii este, că 
Ungaria în calitatea sa de stat agrar exportator, nu 
poate fixa preţuri mai urcate ca consumatorul ei cel 
mai important. Invers, produsele industriale germane, 
nu vor putea fi vândute în Ungaria peste un preţ con
venabil fixat pentru pia(a internă ungară. 

Credem că o convenţiune similară ar contribui 
şi la noi la o stabilizare a preturilor. 

* 
B r a z i l i a va introduce un nou sistem monetar 

în locul celui actual bazat pe „milreis" ( = 30 Lei), 
Unitatea cea nouă se va numi „cruzeiro" â 100 „cen-
tesime". Debandada monetară din Brazilia se constată 
şi din faptul că de prezent circulă acolo 108 feluri de 
monete naţionale, aşa că o nouă fixare a valutei este 
foarte necesară. 

Urcăr i de capital. „Societatea Anonimă Ro
mână de Navigajiune pe Dunăre" are în programul 
adunării sale generale extraordinare, fixată pe ziua de 
12 crt., dublarea capitalului social, dela 160 la 320 mii. 
Lei. Tot aşa şi „Societatea Română de Radiodifuziune", 
va propune în adunarea sa generală din 14 Martie a. c. 
urcarea capitalului dela 50 la 250 mii. Lei. 

Banca Centrală pentru Comerţ şi Industrie, Turda, 
proiectează urcarea capitalului social dela 50 mii. Ia 
100 mii. Lei. „Fabrica de Sticlă" din Turda, capitalul 
ei, dela 14 mii. la 42 mii. Lei. Tot de conţernul acesta 
se ţine şi „Industria Sârmei", Câmpia Turzii, care plă-
nueşte o urcare de capital dela 100 la 200 mii. Lei. 

• * 

Societate etnică. Cetim în „Universul" urmă
torul anunţ: „Societate Etnica" condusă de persoane 
„prim ordin" „înţelegătoare a vremurilor actuale" 1 
Având relafiuni şi posibilităţi excepţionale. Având 
birou spaţios plin centru. Primeşte orice propuneri 
pentru 

„Românizare" 
prin colaborare „leală" şi cu „foştii" comercianţi, cari 
vor putea activa sub auspiciile Societăţii. Reprezen
tanţe, Import—Export. Se oferă efective garanţii î 
Oferte serioase Ia ziar: 151 R. 

Iată un anunţ cu mult tâlc. Persoane „prim ordin" 
şi „înţelegătoare a vremurilor actuale", au luat în 
mână conducerea acestei societăţi. Nu trebue mult 
spirit inventiv pentru ca să ne închipuim, cine pot fi 
aceşti oameni de prim ordin şi înţelegători. In Bu
cureşti sunt o mulţime de oameni cari trăiesc din ex
pediente şi nu-şi fac scrupule chiar şi dacă sunt „de 
prim ordin" să abuzeze de unele imperfecţiuni ale 
legilor cari deschid o uşiţă pentru eludarea lor. Ei se 
folosesc de „relaţiunile excepţionale" cari câteodată 
se întind până în cercuri cu mare influinţă. Fiindcă în 
„vremurile actuale" sunt multe persoane „înţelegă
toare" chiar şi în aceste cercuri şi un câştig oca
zional nu e de desconsiderat în vremurile pe cari le 
trăim. De aceia apoi foarte bucuros se pretează la o 
„colaborare leală cu Evreii „foşti comercianţi". Ne 
putem uşor închipui ce însemnează aceasta „colabo
rare leală", din multele exemple date în publicitate, 
despre ecrescenţele legii de românizare, cari culmina 
în principiul: „o mână spală pe ceialaltă". Din acest 
motiv se dau pe fa{ă atâtea societăţi camuflate în „ro
mânizate" pe când de fapt la spatele lor stă Evreul 
gratie „colaborării leale" de care se folosesc atâtea 
existenţe problematice chiar şi din societatea numită 
„de prim ordin" din capitală. 



Banca Agronomilor, s . a., Agnita. 
î n s c r i s ă în r c g . b a n c a r B r a ş o v , Nr. 9/1934. 

CONVOCARE. 
Domnii acţionari ai Băncii Agronomilor, s. a., Agnila sunt convocaţi la 

adunarea generală ordinară, 
care se va Jine în ziua de 22 Februarie 1942, ora 10 a. m., în localul institutului din Agnita cu următoarea 

ORDINE DE ZI: 
1. Deschiderea adunării generale ; 
2. Raportul Consiliului de Administraţie; 
3. Raportul censorilor; 
4. Aprobarea Bilanţului şi Contului de Profit şi Pierdere pe ziua de 31 Decemvrie 1941 şi 

descărcarea Consiliului de Administraţie şi Comitetului de Censori pentru gestiunea lor pe 
anul expirat: 

5. Diverse. 

Hm B. La adunarea generală au vot decisiv numai acţionarii cari sunt trecuţi în registrele societăţii 
cu cel pu{in 3 luni înainte de adunarea generală (art. 13 din statute). 

Activ. Bilanţ înche ia t la 31 D e c e m v r i e 1941. Pasiv. 

Lei b. Lei b. 
Cassa 99.559 — . 1.000.000 — 
Portofoliu de scont 1.999.754 — Fond rezervă legal . 2.824 — 
Creanje conversiune 1.352.465 — Fond rezervă creanţe dub. 89 000 — 
Mobilier 1 - Dep. spre fructificare . 2.357.004 — 

Beneficiu net pe 1940 1.537*— 
Beneficiu net pe 1941 1.414 — 

Total . 3.451.779-— 1 Total . 3.451.779-— 

Debit. C o n t u l Profit ş i P i e r d e r e . Credi t 

Lei b. Lei b. 
69.330 — Dobânzi împrumut, noui . 131.522 — 
25 0 9 4 ' - Dobânzi creanţe convers. ' 33.338 — 

Cheltuieli generale 12,895-— 9.114 — 
Dob. plătite la dep. 38.417'— 
Fond rezervă legal 2.824-— 
Benef. anuJui 1941 1 414 — 

Total . . . • ) 173.974 — Total . . 173.974-— 

A g n i t a , la 31 Decemvrie 1941. 

CONSILIUL DE ADMINISTRAŢIE: 
Preşed. Cons. de Adm.: Director: Pentru contabilitate: 
ss. Dr, Romul C u r u t a . ss. O r o s Ioan . ss. S i lves tru A n a n. Volgyi, 

ss. O r o s N i c o l a e şi ss. V e c e r z a n Simion, membrii. 

Verificat şi găsit în conformitate cu registrele comerciale codul de comerţ şi legile pentru organizarea 
şi reglementarea comerţului de bancă. 

Preşedintele Corn. de censori: ss. Dr. luliu H e s s . Membri: ss. M o r a r i u Aurel , expert contabil. 
ss. V â ş t e a Ioan. 

B A N C A A G R O N O M I L O R , S. A. 
Agnita . 

*) Acest eont. nu corespunde la totalisare. Neputând auea legătură telefonică eu Bănea , l'am publteat conform 
manuscrisul. N. R. 

C e n s n r a t . Tiparul Institutului de Arte Grafice „Daeia Traiană". s. a.. Sibiu. Nr. 198 — 10 Febr. 1942. 




